Rzeczpospolita Polska
ZASTEPCA
GLOWNEGO INSPEKTORA
TRANSPORTU DROGOWEGO

Warszawa, dnia 18 lipca 2025 r.

BIURO

RZECZNIKA PRAW OBYWATELSKICH
Zastepca Rzecznika Praw Obywatelskich
Pan Stanistaw Trociuk

Szanowny Panie Rzeczniku,

odpowiadajagc na pismo z dnia 26.06.2025r l.dz. 11.511.366.2025.MW w sprawie
sposobu dokonywania pomiaréw przez urzadzenia rejestrujace, z uwzglednieniem mozliwosci
btedu kierowcy do 10 km/h wlacznie w utrzymaniu dozwolonej predkosci, o ktorym mowa
w art. 129h ust. 5 pkt 3 ustawy Prawo o ruchu drogowym, ponizej przedstawiam stanowisko
W sprawie.

Na wstepie podkresli¢ trzeba, ze brak rozporzadzenia wykonawczego nie zwalnia
z obowigzku stosowania ustawy, w takim zakresie, w jakim pozostajacy w obrocie prawnym
zapis ustawy jasno precyzuje wolg ustawodawcy.

Dlatego tez, skoro ustawodawca w delegacji ustawowej zawartej w art. 129¢g ust. 5 pkt
3 dopuscit mozliwos¢ btedu kierowcy do 10 km/h w utrzymaniu dopuszczalnej predkosci, 1 de
facto wskazal, ze tego typu naruszenie, cho¢ pozostaje wykroczeniem, to nie powinno by¢
zarejestrowane przez fotoradar, to zasada ta, pomimo braku rozporzadzenia wykonawczego,
jest w praktyce GITD nadal stosowana, bowiem delegacja pozostaje w obrocie prawnym.

Przyktadowo, jezeli w danym miejscu jest ograniczenie prgdkosci do 50 km/h, to tzw.
prég wyzwolenia (predkos¢ po osiggnigciu ktdrej urzadzenie rejestrujace zrobi zdjgcie) nie
moze by¢ ustawiony na warto$¢ mniejszg jak 61 km/h; a z réznych przyczyn bywa, ze jest
ustawiany na warto$¢ wyzsza (nie 61 a np. 65 lub 70 km/h), tym samym pozostawiajac
kierujacemu wigksza tolerancje. Zarzut dla kierujacego liczony jest oczywiscie od wartosci
wskazanej ustawa lub znakiem ograniczajacym predkos¢ - w powyzszym przykladzie od
przekroczenia 50 km/h. Sa tez miejsca (lub odcinki drog), gdzie prog wyzwolenia jest
ustawiany na warto$¢ nawet do 25 km/h.

Sposob dokonywania pomiaréw predkosci przez urzadzenie rejestrujace jest precyzyjnie
okreslony w instrukcji obstugi producenta kazdego typu urzadzenia, a Gléwny Inspektorat
Transportu Drogowego (GITD) postgpuje zgodnie z jej zapisami. Ewentualne biedy
merytoryczne, ktore teoretycznie moglyby sie¢ takiej w instrukcji znalez¢, bytyby eliminowane
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przez Gtowny Urzad Miar przed wprowadzeniem danego typu urzadzenia do uzytkowania,
bowiem urzadzenie musi przej$¢ rygorystyczne badania i uzyskac zatwierdzenie typu o ktorym
mowa w art. 8 ust. 2 pkt 1 ustawy Prawo o miarach. Innymi stowy, sposéb dokonywania
pomiardéw nie jest dowolny 1 podlega ustawowej kontroli w powyzszym trybie. Dlatego tez
z perspektywy aksjologii wydaje sie, ze powielanie zapisow instrukcji obstugi urzadzenia w
rozporzadzeniu powinno by¢ uznane za dzialanie nieracjonalne.

Jezeli za$ chodzi o materi¢ zawartg w delegacji ustawowej z art. 129h ust. 5, w zakresie
pkt 1 1 2 (warunki lokalizacji 1 sposdb oznakowania stacjonarnych urzadzen rejestrujacych), to
kwestie te na obecng chwile s3 okre$lone, tyle, ze w innym akcie wykonawczym —
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkoéw technicznych dla znakow i1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (zalacznik nr 4 pkt. 14.6).

Z powazaniem

Marek Konkolewski
p.o. Zastepca

Gloéwnego Inspektora Transportu
Drogowego
/podpisano elektronicznie/
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