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Zwrocit sie¢ do mnie Pan Posel Stawomir Zawislak w zwiazku z sytuacja
mieszkancéw Zamojszczyzny i Roztocza, ktéra powstata po likwidacji przez PKP
Intercity S.A., obstugujaca potaczenia dalekobiezne, czterech pociagdw: Chetmianin i
Bydgoszczanin przez Lublin do Bydgoszczy, Hetman do Gorzowa Wielkopolskiego i
Roztocze do Wroctawia, a zatem potaczen kolejowych: z Zamoscia do Rejowca,
Debicy, Rzeszowa oraz z Lublina do Betzca czyli wszystkich istniejacych potaczen
kolejowych tego regionu. W zaistniatej sytuacji szczegdlnie niepokojace jest to, iz
spotka bardzo pdézno zawiadomila o swojej decyzji opini¢ publiczna oraz wtadze
samorzadowe, a ponadto postanowita najpierw zlikwidowaé¢ pociagi na trasach
uznanych za deficytowe, a nastepnie rozpoczaé¢ poszukiwania przewoznikéw, ktérym

zleci kursy autobusowej komunikacji zastepczej.

Jednocze$nie z informacji prasowych wynika, iz spdotka PKP Intercity
zapowiadajac w sierpniu 2009 r. zamierzona likwidacje potaczen, poprzedzona okresem
ich zawieszenia od wrzesnia do grudnia 2009 r., poinformowata o uzaleznieniu zakres
likwidowanych linii kolejowych od stanowiska samorzadu wojewoddzkiego w sprawie

ich dofinansowania. W dniu 11 sierpnia 2009 r. Zarzad Wojewodztwa Lubelskiego
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skierowat w tej sprawie pismo do Prezesa zarzadu PKP Intercity S.A., w ktérym
przedstawil argumenty przemawiajace za zachowaniem potaczen kolejowych z
Zamosciem i Roztoczem. Z odpowiedzi przewoznika z dnia 4 wrzesnia 2009 r. znak:
BWM2d-051-122/2009 wynikato m.in., ze : ,...Na realizacje zadania bedqcego
przedmiotem umowy 4. wykonywania  kolejowych  przewozow  miedzywojewddzkich
przeznaczona  jest  przez zamawiajqcego i dotujgcego priewozy (Ministerstwo
Infrastruktury) okreslona w umowie kwota na pokrycie deficytu wynikajgcego 7 roznicy
pomiedzy udokumentowanymi przychodami ze sprzedaZy biletow a  udokumentowanymi
kosztami zwiqzanymi z uruchomieniem pociqgow. Wykonanie i rozliczenie 6 miesiecy
2009 r. wykazato, ze 7z uwagi na obecnq sytuacje gospodarczq kraju oraz fakt
dopuszczenia  przez — zarzqdce infrastruktury  kolejowej  do  swiadczenia  przewozow
miedzywojewodzkich pociqgami  uruchamianymi przez PKP Przewozy regionalne sp. Z
0.0., wczesniejsze prognozy zostaty w znacznym  stopniu  zachwiane.  Sytuacja ta
wymusita koniecznos¢ ograniczen w kursowaniu pociqgow w celu zmniejszenia deficytu
pociqgow miedzywojewodzkich objetych umowq 7z Ministrem Infrastruktury. Dlatego teZ
spotka podjeta decyzje o wprowadzeniu ograniczei w kursowaniu pociqgow z dniem I
wrzesnia 2009  roku. O zawieszenia  kursowania wytypowane  zostaty  pociqgi
charakteryzujqce sie  najnizszymi  wskaznikami  ekonomicznymi oraz niska frekwencjq
podrozZnych.  Pociqgi do odwotania wytypowano na podstawie badari  marketingowych

"

frekwencji w pociqgach oraz analiz ekonomicznych"

W mojej opinii wiarygodnos$¢ informacji przedstawionych przez PKP Intercity,
jakoby podstawowa przyczyna likwidacji wszystkich potaczen kolejowych z Zamos$cia
byta przede wszystkim sytuacja finansowa spdtki spowodowana sytuacja gospodarcza
kraju oraz faktem dopuszczenia przez zarzadce infrastruktury kolejowej do §wiadczenia
przewozoéw migedzywojewddzkich pociagami uruchamianymi przez PKP Przewozy
Regionalne moze budzi¢ watpliwosci. W zaistniatej sytuacji zasadnicze znaczenie ma
stanowisko Ministra Infrastruktury, do ktérego zwrdcitem si¢ o stanowisko w tej
sprawie. Nie mniej istotne - w szczegdlnosci dla ztagodzenia skutkéw likwidacji
potaczen kolejowych na Zamojszczyznie - jest stanowisko wladz samorzadowych

Wojewddztwa Lubelskiego.



W zaistniatej sytuacji powazne watpliwosci musiato budzi¢ stanowisko PKP
Intercity przedstawione Marszatkom Wojewddztw, w ktérym PKP Intercity nawet nie
okreslita wysokosci i zasad dofinansowania, o ktdére wnioskowata, sugerujac potrzebe
przyznania dotacji. W udostepnionym Rzecznikowi pismie skierowanym do Pana Posta
Stawomira Zawislaka z dnia 7 sierpnia 2009 r. Zarzad PKP Intercity wyjasnit, ze
:"pociaqgi miedzywojewodzkie  obstugujqce  rownie?  ruch  regionalny, w  Swietle
obowiqzujgcych  przepisow mogq  by¢  dofinansowane przez poszczegolne Urzedy
Marszatkowskie. Jest to zgodne 7z art. 40a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (Dz.U. z 2003 r., Nr 68, poz. 789 z poin.zm) : ,,przewozy osoéb w
potqczeniach  miedzywojewodzkich  pociqgami  krajowymi, w  ktorych  nie  obowiqzuje
rezerwacja miejsc, sq dotowane jako ustugi publiczne z budietu parstwa. Przewozy te
mogq byé  rowniez dotowane 7  dochodow wtasnych  jednostek  samorzqdu

”

terytorialnego W zwiazku 7z powyiszym, aby zminimalizowaé skutki ograniczerd oferty
przewozowej naszym zdaniem zasadng  jest wspotpraca i wspotuczestniczenie
Samorzqdow Wojewodztw ~ w  finansowaniu  tych  przewozow, ktorq  PKP  Intercity

zaproponowata  Konwentowi Marszatkow Wojewodztw  RP."

Nalezy zatem zauwazy¢, iz zakres proponowanej wspotpracy pomiedzy PKP
Intercity a samorzadem wojewodzkim i tak miatby znacznie ograniczony charakter.
Obowiazujaca ustawa o transporcie kolejowym nie pozwala bowiem wyznaczy¢

przewoznikowi trasy, nie pozwala tez zmusi¢ go do obstugi okres$lonych miejscowosci.

W zaistniatej sytuacji jak si¢ wydaje - niezbedne jest podjecie dziatan majacych na
celu przywrdécenie, choé¢by w ograniczonym zakresie, potaczen kolejowych Zamoscia i
Zamojszczyzny z reszta kraju.

Dlatego zwracam si¢ do Pana Marszatka z pro$ba o pilne przedstawienie stanowiska
w tej sprawie. Prosze¢ zwlaszcza i wskazanie, jakie dziatania juz zostaly podjete przez
Zarzad Wojewddztwa Lubelskiego w celu zapewnienia obywatelom tego wojewddztwa

z regionu Zamojszczyzny korzystania z publicznego transportu kolejowego.



